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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@) Antriebsvorrichtung 

© Bei einer Antriebsvorrichtung, insbesondere zum Ver- 
stellen eines Schiebedachs eines Fahrzeugs, mit einem 
Elektromotor (10), einem von dem Elektro motor angetrie- 
benen Getriebe (24) und einer Schaltungsanordnung (22) 
zum Ansteuern des Elektro motors, ist das Getriebe (24) in 
einem Getriebegehause (42) mit mindestens einer Ge- 
hausewand (50) mit hoher Warmeleitfahigkeit unterge- 
bracht und ist mindestens ein Teil der Schaltungsanord- 
nung (22) benachbart dieser Gehausewand (50) auBer- 
halb des Getriebegehauses (42) angeordnet, wobei ferner 
zwischen Komponenten (44) der Schaltungsanordnung 
(22) und der Gehausewand (50) eine Kontaktierung (36) 
vorgesehen ist, urn bei dem Betrieb der Schaltungsanord- 
nung (22) entstehende Warme an die Gehausewand (50) 
abzufuhren. 
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Beschreibung 

[0001 j Die vorliegende Erfindung betriflt eine Antriebs- 
vorrichtung, insbesondere zum Verstellen eines Schiebe- 
dacbs cines Fahrzcugs, mit cincm Elcklromotor, cincm von 5 
dem Elektromotor angetriebenen Getriebe und einer Schal- 
tungsanordnung zum Ansteuern des Elektromotors. 
[0002] Eine Antricbsvorrichlung dcr cingangs genannten 
Art ist in US-Patent 5,162,142 beschrieben. Insbesondere 
wird hierbei eine Antriebsvorrichtung fur ein Fahrzeugdach to 
vorgeschlagen, bei welchem die Rotation der Abtriebswelle 
eines Elektromotors mittels eines Schneckengetriebes abge- 
griffen wird, welches mittels eines sowohl die Abtriebswelle 
als auch das Schneckengetriebe umgebenden Gehauses in 
Kontakt mit der Abtriebswelle gcbalten wird. Das Gehause 15 
weist femer einen seitlich versetzt neben dem Schneckenge- 
triebe liegenden Gehausebereich auf, in welchem eine Pla- 
tine angeordnet ist, auf wclcher Bauelemente zum Ansteu- 
ern des Antriebsmotors angeordnet sind. Die einzelnen Bau- 
gruppen, insbesondere die Abtriebswelle und das von der 20 
Abtriebswelle angetriebene Schneckengetriebe, sind nicht 
gegenuber der Platine abgeschirmt, so dass die Gefahr be- 
steht, dass ublicherweise zwischen der Abtriebswelle und 
dem Schneckengetriebe vorgesehenes Schmiermittel zu der 
Platine und den darauf angcordncten Bauclemcnten hin aus- 25 
treten kann, was zu einer Beeintrachtigung der Funktion die- 
ser Bauteile fuhren kann. 

[0003] Es ist cine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine Antriebsvorrichtung der eingangs genannten Art zu 
scbaffen, die kompakt aufgebaut ist und bei der dennoch 30 
auch uber lange und intensive Nutzungsdauern hinweg ein 
zuverlassiger Betrieb der Vorrichtung gewahrleistet ist. 
[0004] Diese Aufgabe wird bei einer Antriebsvorrichtung 
der eingangs genannten Art dadurch gelost, dass das Ge- 
triebe in einem Getriebegehause mit mindestcns einer Ge- 35 
hausewand mit hoher Warmeleitfahigkeit untergebracht ist 
und mindestens ein Teil der Schaltungsanordnung benach- 
bart dicser Gehausewand auBerhalb des Getriebegehauses 
angeordnet ist, wobei femer zwischen Komponenten der 
Schaltungsanordnung und der Gehausewand eine Kontak- 40 
tierung vorgesehen ist, um bei dem Betrieb der Schaltungs- 
anordnung entstehende Warme an die Gehausewand abzu- 
fuhren. 

[0005] Auf diese Weise wird in sich geschlossene An- 
triebsvorrichtung mit einem Elektromotor, einem von dem 45 
Elektromotor angetriebenen Getriebe und einer Schaltungs- 
anordnung zum Ansteuern des Elektromotors bereitgestellt, 
bei welcher diese Baugruppen auBcrst kompakt, insbeson- 
dere in einem gemeinsamen Gehause, angeordnet werden 
konnen, wobei jedoch das Getriebe in einem separaten Ge- 50 
triebegehause untergebracht ist, so dass kein Schmiermittel, 
wie es gewohnlich in derartigen Getrieben benutzt wird, zu 
der Schaltungsanordnung gelangen und damit den Betrieb 
der elektronischen Schaltung zum Ansteuern des Elektro- 
motors beeintrachtigen kann. Dariiber hinaus erlaubt die 55 
Nutzung der Gehausewand des Getriebegehauses als Kiihl- 
fiache fur Komponenten der Schaltungsanordnung nicht nur, 
die Antriebsvorrichtung insgesamt kleiner und damit kom- 
pakter aufzubauen, da kein zusatzliches Kuhlvolumen be- 
reitgestellt werden muss, sondem ermoglicht, die Antriebs- 60 
vorrichtung in gegenuber den bishcr verwendcten Metall- 
druckgussgehausen leichteren und einfacher herzustellen- 
den Kunststoffgehausen unterzubringen, die bisher auf- 
grund ihrer gegenuber Metal Igehausen niedrigen Warme- 
leitfahigkeit problematisch hinsichtlich einer Uberhitzung 65 
darin angeordneter Schaltungskomponenten waren. 
[0006] Weitere bevorzugte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung ergeben sich aus den Unteranspriichen. 
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[0007] Insbesondere kann das Kontaktieren der Schal- 
tungsanordnung bzw. von Komponenten dersclben mit der 
Gehausewand mit jeglichen Mitteln erfolgen, die zwar 
Warme gut leiten, die jedoch gleichzeitig elektrische Isola- 
torcn sind. Als Bcispielc fur derartige Kontaktierungsmittel 
sind der Schaltungsanordnung zugeordnete Kuhlfahnen zu 
nennen, sowie warmeleitfahige Folien, die zwischen der 
Schaltungsanordnung und der Gehausewand angeordnet 
werden, sei es in Form eines Fullkorpers oder als einzelne 
Fahnen, die auf einzelne zu kiihlende Bauteile aufgebracht, 
bei spiels weise aufgeklebt, werden, oder aber zwischen der 
Schaltungsanordnung und der Gehausewand angeordnete 
warmeleitfahige Schaum- oder Faserkorper, beispielsweise 
aus warmeleitfahigem, elektrisch isolierendem Werkstoff 
oder in Form eines Verbundelemcnts, das aus cincm warmc- 
leitfahigen, elektrisch leitenden FaserwerkstofT, beispiels- 
weise Aluminiumfasem, und einer einseitig oder beidseitig 
aufgebrachten Isolatorschicht aufgebaut ist; 
[0008] Vorzugsweise ist die Schaltungsanordnung in ei- 
nem Elektronikgehause untergebracht ist, das gleichzeitig 
Teil des Getriebegehauses ist. Hierbei kann das Elektronik- 
gehause ein Unterteil, das gleichzeitig Teil des Getriebege- 
hauses ist, und einen Deckel aufweisen. Das Getriebege- 
hause kann femer einer Wandflache des Elektronikgehauses, 
einer cinstiickig mit der Wandflache verbundenen Seiten- 
wand und einer auf die Seitenwand aufgesetzten Abdek- 
kung, die das Getriebegehause vorzugsweise dichtend ver- 
schlicBl, gcbildet werden. Um das Gewicht der Antriebsvor- 
richtung moglichst gering zu halten, konnen hierbei das 
Elektronikgehause sowie das vorzugsweise mit diesem zu- 
mindest teilweise integrierte Getriebegehause aus Kunst- 
stoff gefertigt sein, wobei zur Bereitstellung einer Kuhlfla- 
che fur Komponenten der Schaltungsanordnung zum An- 
steuern des Elektromotors die Abdeckung aus einem metal- 
lischen Werkstoff gefertigt ist, mit welchem die zu kiihlen- 
den Komponenten kontaktiert sind. 

[0009] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann der 
Elektromotor cine in einem Wellengehause angeordnete 
Polwelle aufweisen, die mit dem Getriebe in Antriebsver- 
bindung steht Ebenso wie das Elektronikgehause und das 
Getriebegehause vorzugsweise zumindest teilweise inte- 
griert sind, ist zweckmaBig auch das Wellengehause minde- 
stens teilweise in das Elektronikgehause integriert. 
[0010] Eine besonders kompakte und dennoch gut zu- 
gangliche Antriebsvorrichtung ergibt sich, wenn das Elek- 
tronikgehause ein Unterteil aufweist, in das sowohl das Ge- 
triebegehause als auch das Wellengehause integriert sind, 
wobei das Getriebegehause und das Wellengehause von ei- 
ner Wandflache des Elektronikgehauses, einer einstiickig 
mit dieser Wandflache verbundenen Seitenwand und einer 
auf die Seitenwand aufgesetzten, vorzugsweise gemeinsa- 
men, Abdeckung gebildet werden, und wobei das Elektro- 
nikgehause femer einen auf das Unterteil aufzusetzenden 
Deckel aufweist, der vorzugsweise Mittel zum Verrasten der 
Schaltungsanordnung aufweist. 

[0011] Durch die (Teil-) Integration des Getriebegehauses 
und des Wellengehauses in das Elektronikgehause wird eine 
auBerst kompakte Antriebsvorrichtung erhalten, bei der 
durch die gegenseitige Integration der einzelnen Gehauseab- 
schnitte nicht nur Material und damit Gewicht eingespart, 
sondem gleichzeitig auch die Stabilitat der gesamten Vor- 
richtung erhoht wind, insbesondere wenn es sich bei dem 
Unterteil sowie dem Deckel des Elektronikgehauses um je- 
weils einstuckige Formbauteile handelt, bei welchen dann 
die Unterteilungswande, d. h. die Seitenwand des Getriebe- 
gehauses und die Seitenwand des Wellengehauses, gleich- 
zeitig als Verstarkungen der gesamten Anordnung dienen. 
[0012] Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der vorlie- 
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gend vorgeschlagenen Antriebsvorrichtung wird nachste- 
hcnd untcr Bczugnahme auf die beigefugten Zeichnungcn 
detailliert erlautert Es zeigen: 

[0013] Fig. 1 eine schematische, auseinandergezogene 
pcrspcktivischc Ansicht einer crQndungsgemaficn Antriebs- 
vorrichtung von schrag oben; 

[0014] Fig. 2 eine schematische, auseinandergezogene 
perspektivische Ansicht der Vorrichtung aus Fig. 1 von 
schrag unten; 

[0015] Fig. 3 eine schematische, perspektivische Ansicht 
des in Fig. 1 dargestellten Unterteils; und 
[0016] Fig. 4 eine schematische, perspektivische Ansicht 
der Antriebsvorrichtung nach den Fig. 1 bis 3, bei welcher 
der Antriebsmotor mitsamt der Polwelle aus dem Wellenge- 
hause herausgczogen isL 

[0017] Die in den Fig. 1 bis 4 dargestellte Antriebsvor- 
richtung weist einen allgemein mit 10 bezeichneten Elektro- 
motor auf, der einen von einem Poltopf 12 (siehc Fig. 1) um- 
gebenen Anker 14 (siehe Fig. 4), eine Motor- bzw. Polwelle 
16 sowie ein Burstensystem 18 aufweist, welches iiber Mo- 
torkontakte 20 mit einer allgemein mit 22 bezeichneten 
elektronischen Schaltung zum Ansteuern des Motors verse- 
hen isL Die Motorwelle 16 tragt in ihrem vorderen Bereich 
eine (nicht dargestellte) Schneckenwelle, welche mit einem 
Schneckenrad 24 kammt. Der Begriff "tragt" soli hierbei so- 
wohl eine als separates Bauteil ausgebildete Schnecken- 
welle als auch eine einstuckig mit der Motorwelle 16 ausge- 
bildete Schneckenwelle umfassen. Das so gebildete Unter- 
setzungsgetriebe dient zum Antrieb eines verstellbaren Bau- 
teils, insbesondere eines Deckelelements eines Offhungsfa- 
higen Fahrzeugdaches, beispielsweise dem Deckel eines 
Schiebe- oder Schiebehebedaches oder eine Lamelle eines 
Lamellendaches. 

[0018] Die Ansteuerungselektronik 22 fur den Motor 10 
ist auf einer Leiterplattc oder Platine 26 untergebracht, die, 
wie es in den Fig. 1 und 2 dargestellt ist, sich uber das 
Schneckenrad hinweg erstreckt. Auf der Platine 26 sind vor- 
zugsweise ferner zwei Hall-Sensoren 28 angcordnct, um 
durch Erfassen des von einem auf der Polwelle 16 angeord- 
neten Magnetrad 30 ausgehenden Magnetfelds die Drehstel- 
lung des Magneten und damit der Polwelle zu erfassen. Um 
den Bauraum der elektronischen Schaltung zum Ansteuern 
des Motors 10 moglichst gering zu halten, ist die Platine 26 
vorzugsweise beidseitig mit Bauelementen 44, insbesondere 
SMD-Bauteilen, bestiickt. Wie insbesondere aus den Fig. 3 
und 4 hervorgeht, ist die Polwelle 16 im fertig montierten 
Zustand der Antriebsvorrichtung innerhalb eines Wellenge- 
hauscs 32 angcordnct, dessen in Fig. 3 nach oben wcisende 
Seite gleichzeitig Teil der Unterseite des die Elektronik 22 
aufnehmenden, mit 34 bezeichneten Elektronikgehauses ist, 
und das vorzugsweise aus Kunststoff gefertigt ist Wie ins- 
besondere der Fig. 3 zu entnehmen ist, ist die Polwelle 16 
derart von dem Wellengehause 32 umschlossen, dass z wi- 
se hen dem Wellengehause 32 und dem Elektronikgehause 
34 keine Verbindungsofinung besteht, durch die beispiels- 
weise ein Schmiermittel der Polwelle 16 zu der Platine 26 
hin austreten konnte. 

[0019] Unter emeuter Bezugnahme auf die Fig. 1 und 2 
bildet das Elektronikgehause 34, und zwar insbesondere das 
mit dem Motor 10 verbundene Unterteil 40, gleichzeitig das 
Untertcil eines Getriebegchauses 42, in welchem das mit der 
Polwelle 16 kammende Schneckenrad 24 untergebracht ist. 
Zu diesem Zweck weist das Elektronikgehause 34 eine das 
Schneckenrad 24 umgebende Wandung 46 auf, wobei das 
somit von der Unterseite des Elektronikgehauses 34, der 
Wandung 46 und einem Teil der Sei ten wand 48 des Elektro- 
nikgehauses 34 gebildete Unterteil des Getriebegehauses 
mittels eines Deckels 50 gegenuber dem verbleibenden In- 



nenraum des Elektronikgehauses 34 verschlossen wird. Der 
Deckel 50 ist aus einem Wcrkstoff mit hoher Warmelcitfa- 
higkeit, insbesondere einem metallischen Werkstoff gefer- 
tigt und dient als Kiihlfl ache fur die auf der Platine 26 sitzen- 
5 den und im fertig montierten Zustand der Antriebsvorrich- 
tung in unmittelbarer Nahe zu dem Deckel 50 angeordneten 
Schaltungselemente. Um eine effektive Warmeableitung 
von den zu kuhlenden Schaltungselcmcntcn auf den Deckel 
50 zu gewahrleisten, werden die betreffenden Schaltungs- 

10 elemente mittels der Schaltungsanordnung zugeordneten 
Kuhlfahnen, warmeleitfahigen Folien, oder, wie es in Fig. 1 
angedeutet ist, mittels eines zwischen der Schaltungsanord- 
nung und der Gehausewand angeordneten warmeleitfahi- 
gen, jedoch elektrisch isolierenden Schaum- oder Faserkor- 

15 pers 36 mit dem Deckel 50 kontakticrL 

[0020] Unter Ausnutzung der Kuhlwirkung des Deckels 
50 lasst sich die Schaltungsanordnung zum Ansteuern des 
Elcktromotors in einem Kunststoffgehausc untcrbringen, 
dessen Warmeableitung ohne eine derartige Zusatzkiihlung 

20 zu gering ware, um einen storungsfreien Betrieb der An- 
triebsvorrichtung auch dann zu gewahrleisten, wenn die An- 
triebsvorrichtung iiber eine dass iibliche MaB iibersteigende 
Dauer betatigt wird, beispielsweise wiederholt umgesteuert 
wird (z. B. bei Verwendung zum Antrieb eines Deckel eine 

25 OfFnungsfahigen Fahrzeugdachs der Deckel in kurzen Zeit- 
abstanden wiederholt geoffnet und geschlossen wird), ohne 
dass zwischen den einzelnen Ansteuerungsphasen ausrei- 
cbend lange Abkuhlpausen liegen. 

[0021] Dariiber hinaus ergibt sich durch die hier vorge- 

30 schlagene Unterteilung des Elektronikgehauses 34 in meh- 
rere, in sich geschlossene Gehauseabschnitte, eine auBerst 
kompakte Ausgestaltung der Antriebsvorrichtung, in wel- 
cher alle zum Verstellen einer anzutreibenden Vorrichtung 
erforderlichen Komponenten untergebracht sind, in welcher 

35 jedoch die einzelnen Baugruppen raumlich voneinander ge- 
trennt angcordnct sind, und insbesondere der die Polwelle 
und das Getriebe umfassende mechanische Teil der An- 
triebsvorrichtung von dem die clektronische Schaltung um- 
fassenden elektrischen Teil der Antriebsvorrichtung dich- 

40 tend getrennt ist, so dass aus dem mechanischen Teil keine 
Schmiermittel in den elektrischen Teil gelangen konnen, 
was zu einer temporaren oder gar dauerhaften Beeintrachti- 
gung der Funktion elektrischer oder elektronischer Kompo- 
nenten fiihren konnte. 

45 [0022] Zur Erleichterung der Montage der Antriebsvor- 
richtung ist der Deckel 52 des Elektronikgehauses 34 vor- 
zugsweise so ausgestaltet, dass die Platine 26 in den Deckel 
cingelegt und dort verrastet werden kann. Zu diesem Zweck 
kann, wie es in Fig. 2 dargestellt ist, die Platine 26 beispiels- 

50 weise Durchbruche 54 aufweisen, durch die sich beim Ein- 
setzen der Platine 26 in den Deckel 52 an dem Deckel vor- 
gesehene Rastvorspriinge 56 hindurch erstrecken, welche 
die Platine in dem Deckel zu verrasten. Zur Befestigung des 
Deckels 52 an dem Gehauseunterteil 40 sind ebenfalls vor- 

55 zugsweise Rastverbinder vorgesehen. Beispielsweise kon- 
nen, wie es in den Fig. 1 und 2 gezeigt ist, Clips-Elemente 
58 vorgesehen sein, die in entsprechende an dem Unterteil 
40 ausgebildete Rastvorspriinge 60 einrasten, wenn der 
Deckel 52 auf das Unterteil 40 aufgesetzt wird. Zur Befesti- 

60 gung der Antriebsvorrichtung beispielsweise in einem Fahr- 
zcug sind an dem Elektronikgehause 34 Durchfiihrungen 62 
vorgesehen, durch die (nicht dargestellte) Befestigungsmit- 
tel, z. B. Gewindeschrauben, hindurchgesteckt werden kon- 
nen, um die Antriebsvorrichtung ortsfest zu befestigen. Wie 

65 in Fig. 3 zu sehen ist, sind in den Durchfuhrungen 62 metal- 
lische Verstarkungshulsen 64 vorgesehen, deren Lange auf 
die Lange der Durchfuhrungen abgestimmt ist, um eine 
Kompressionsbeanspruchung des die Durchfuhrungen bil- 
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denden Werkstoffes beim Anziehen der Befestigungs- 
schraubcn zu vcrhindcrn. Die Durchfuhrungcn 62 sind alle 
entlang dem AuBenumfang des Elektronikgehauses 34 an- 
geordnet und sind in den Seitenrand 38 desselben integriert. 
Um die Festigkeit des Gehauses und insbesondcrc der Befe- 5 
stigungspunkte des Gehauses noch weiter zu erhdhen, kann 
mindestens eine der Durchfuhrungen 62 innerhalb des Au- 
Bcnumrisscs des Elektronikgchauscs angcordnct sein, wie 
dies bei 66 in Fig. 3 angedeutet ist 

[0023] Wie sich aus der vorstehenden Beschreibung er- 10 
gibt, stellt die hier vorgeschlagene Antriebsvorrichtung ei- 
ner auBerst kompakte und in sich geschlossene Vorrichtung 
dar. Unter Zuhilfenahme der hier erlauterten MaBnahnien 
kann das Elektronikgehause, in welches vorzugsweise das 
Wellengehause und das Getricbegehause mindestens teil- 15 
weise integriert werden, aus Kunststoff gefertigt werden, so 
dass sich nicht nur der zum Unterbringen der Antriebsvor- 
richtung benotigte Bauraum sondem auch das Gesamtge- 
wicht der Antriebsvorrichtung ohne nachteilige Einfliisse 
auf die Betriebszuverlassigkeit der Vorrichtung reduzieren 20 
lasst 

Bezugszeichenliste 



10 Elektromotor 

12 Poltopf 

14 Anker 

16 Poiwelle 

18 Burstensystem 

20 Motorkontakte 

22 Ansteuerungselektronik 

24 Schneckenrad 

26 Platine 

28 Hall-Sensoren 

30 Magnetrad 

32 Wellengehause 

34 Elektronikgehause 

36 Kontaktierung 

38 Wand zwischen 32 und 34 

40 Unterteil von 34 

42 Getricbegehause 

44 elektronische Bauelemente 

46 Wandung von 42 

48 Seitenwand von 34 

50 Deckel von 42 

52 Deckel 

54 Durchbruch in 34 

56 Rastvorsprung 

58 Clipselement 

60 Rastvorsprung 

62 Durchfuhrung 

64 Verstarkungshulse 

66 innen liegende Durchfuhrung 

Patentanspruche 
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45 



50 



55 



1. Antriebsvorrichtung, insbesondere zum Verstellen 
eines Schiebedachs eines Fahrzeugs, mit einem Elek- 
tromotor (10), einem von dem Elektromotor angetrie- 
benen Getriebe (24) und einer Schaltungsanordnung 
(22) zum Ansteuern des Elektromotors, dadurch ge- 
kennzeichnet dass das Getriebe (24) in einem Getrie- 
begehause (42) mit mindestens einer Gehausewand 
(50) mit hoher Warmeleitfahigkeit untergebracht ist 
und mindestens ein Teil der Schaltungsanordnung (22) 
benachbart dieser Gehausewand (50) auBerhaJb des 
Getriebegehauses (42) angeordnet ist, wobei femer 
zwischen Komponenten (44) der Schaltungsanordnung 
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(22) und der Gehausewand (50) eine Kontaktierung 
(36) vorgeschen ist, um bei dem Bctrieb der Schal- 
tungsanordnung (22) entstehende Warme an die Ge- 
hausewand (50) abzufuhren. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet dass zum Kontaktieren von Komponen- 
ten (44) der Schaltungsanordnung (22) mit der Gehau- 
sewand (50) warmclcitfahigc Folic cingesctzt wird. 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet dass zum Kontaktieren von Komponen- 
ten (44) der Schaltungsanordnung (22) mit der Gehau- 
sewand (50) ein warmeleitfahiger Schaum- oder Faser- 
korper (36) zwischen der Schaltungsanordnung (22) 
und der Gehausewand (50) Folie angeordnet wird. 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet dass die Schaltungsanordnung (22) 
Kuhlfahnen aufweist um Warme an die Gehausewand 
(50) abzufuhren. 

5. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet dass die 
Schaltungsanordnung (22) in einem Elektronikgehause 
(34) untergebracht ist, das gleichzeitig Teil des Getrie- 
begehauses (42) ist 

6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet dass das Elektronikgehause (34) ein Un- 
terteil (40) und einen Deckel (52) aufweist und das 
Unterteil gleichzeitig Teil des Getriebegehauses (42) 
ist 

7. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet dass der Deckel (52) Mittel (56) zum 
Verrasten der Schaltungsanordnung (22) aufweist 

8. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet dass das Getriebegehause (42) 
von einer Wandflache des Elektronikgehauses (34), ei- 
ner einstuckig mit der Wandflache vcrbundencn Seiten- 
wand (46) und einer auf die Seitenwand aufgesetzten 
Abdeckung (50) gebildet wird. 

9. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet dass die Abdeckung (50) das Getriebe- 
gehause dichtend verschlieBt 

10. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, da- 
durch gekennzeichnet dass die Gehausewand mit ho- 
her Warmeleitfahigkeit von der Abdeckung (50) gebil- 
det wird. 

11. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 5 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Elektronikge- 
hause (34) aus Kunststoff gefertigt ist. 

12. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet dass die Ge- 
hausewand (50) mit hoher Warmeleitfahigkeit aus ei- 
nem metallischen WerkstofF gefertigt ist. 

13. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet dass das Ge- 
triebe ein Schneckengetriebe mit einem Schneckenrad 
(24) ist und die Schaltungsanordnung (22) das Schnek- 
kenrad (24) zumindest teilweise ubergreift. 

14. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet dass die Schaltungsanordnung (22) 
das Schneckenrad (24) im wesentlichen vollstandig 
ubergreift. 

15. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergchen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet dass der 
Elektromotor (10) eine in einem Wellengehause (32) 
angeordnete Poiwelle (16) aufweist die mit dem Ge- 
triebe (24) in Antriebsverbindung stent 

16. Antriebsvorrichtung nach den Anspriichen 5 und 
15, dadurch gekennzeichnet dass das Wellengehause 
(32) mindestens teilweise in das Elektronikgehause 
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(34) integriert ist. 

17. Antriebsvorrichtung nach den Anspriichen 6 und 
16, dadurch gekennzeichnet, dass das Wellengehause 
(32) mindestens teilweise in das Unterteil (40) des 
Elektronikgchauscs (34) integriert ist. 5 

18. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 15 
bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass das Wellenge- 
hause (32) von eincr Wandflache des Elcktronikgehau- 
ses (34), einer einstuckig mit der Wandflache verbun- 
denen Seitenwand und einer auf die Seitenwand aufge- to 
setzten Abdeckung (50) gebildet. 

19. Antriebsvorrichtung nach den Anspriichen 8 bis 10 
und 18, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckung 
des Wellengehauses (32) und die Abdeckung des Ge- 
tricbegchauscs (42) von einer gemeinsamen Abdek- 15 
kung (50) gebildet werden. 
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